Gunnar Sandin

Skanska betvagar och vagstationer

JAG HAR I SKILDA SAMMANHANG, hir i Skinska
Jdrnvigar men ocksd i andra publikationer, skri-
vit om den svenska jirnvigens sockerrelaterade
transporter. Det 4r ett stort imne som fortjinar
en utforlig sammanfattande framstillning. Om
jag sjdlv blir i stdnd att producera en sddan 4ter-
star att se. Tills vidare fortsitter jag att behandla
relationen tig kontra socker i flagor, bitar och
korn. Denna artikel 4r en sddan sockerbit.

Lite terminologi

For att odlaren skulle f3 ritt betalning méste
hans sockerbetor vigas. Vigar fanns av skilda
slag, alltefter funktion och placering.

Man skilde f6r det forsta mellan direkdevere-
rade betor och vigbetor. "Direkt” innebar i detta
sammanhang pa plats i sockerbruket eller saft-
stationen. Om leveransen skedde pa vig (efter
hist eller — pa Gotland och Oland — oxe, per
lastbil eller traktor) talade man om axelbetor som
vigdes pé en kirvdg vid fabriken. Handlade det
ddremot om betor som kom direke pa godstig
(jérnvéigsbetor) skulle de vigas pa sockerbrukets/
saftstationens jirnvigsvig, som ju dven anvindes
for annat gods.

Vigarna vid fabriken hade internt inom sock-
erbolaget beteckningen innevdgar. Vigde man
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Sockerbruk och saftstationer
Nedldggningsar efter jirnvigsepoken anges inte

Arlov (A) 1869-1948

Eslov (E) 1894-1939

Girsnis (Gs) 1921-

Hasslarp 1896—

Helsingborg (Hg) ~ 1890-1947

Hoképinge (Ho)  1892-

Jordberga (J) 1891-

Karlshamn (Kn) 1895—

Karpalund (Kd) 1894—

Kligerup (KI) 1894-1919

Kivlinge (Ke) 1891-

Kopingebro (Kg) ~ 1894—

Mérbylinga (M) ~ 1908-

Skivarp (Sk) 1901-

Staffanstorp (St) 1885—

Svedala (Sv) 1894-1947

Sibyholm (S) 1883

Teckomatorp (Tp) 1894

Trelleborg (Tg) 1887~

Angelholm (4) 1892—

Ortofta (O) 1890-

Bansignaturer

Aktuell signatur det &r som (f6rsta) vigen etablerades
BLH] Bjirred-Lund-Harlésa jirnvig
BKB Blekinge kustbanor

BOJ Bérringe—Ostratorps jarnvig
CHJ Kristianstad—Hissleholms jirnvig

Kongsmarken var en
av MGJ-stationerna
med betvig, men det
[forekom iven linjelast-
ning pd banan. Vig-
huset dr troligen upp-
fort efter en standard-
ritning frdn Rossels.
Foto Anders Lundquist
(AL) den 8 juni 1990,
dagen fore husets riv-

ning.
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Veberid fick vig
1940. Som synes sam-
ma modell som i
Kongsmartken men
med tillfogad mur-
stock. Vigmekanismen =j -
Janns kvar vid fototill-
fillet den 6 april
1986. AL.

betorna pa sirskilda vagstatloner talades foljakdli-
gen om utevdgar. Aven av utevigar fanns det tvi
slag. De allra flesta hade etablerats i anslutning
till jarnvigsstationer, men det existerade ocksd
ett antal sjovdgar, mest vid kusten men ocksa ett
par utmed Ronne 4.

Slutligen fanns det vid ndgra jirnvigsstationer
utover kdrvigarna dven spdrvdgar, vilket vi dter-
kommer till. Och utéver vad vi kan kalla "bolags-

végar” forekom det betvigar med annan #gare.

Nationell och internationell import

Artikeln 4r i princip en kommenterad lista $ver
Skanes (socker)vigstationer genom tiderna. Det
4r inte sikert att jag har ficc med alla. Eftersom
det 4r en ren upprikning med angivande endast
av jirnvigens signatur saknas det minga visent-
liga uppgifter sisom start- och nedliggningsir
inklusive eventuella uppehdll, antal vigar (en
station kunde ha upp till tre), birkraft, eventuella
lastanordningar och malpunkt for betorna. Vad
det senare betriffar var brukens upptagningsom-
riden relativt fasta under storre delen av epoken,
men bdde i borjan och slutet var griinserna mera
flytande.

Listan omfattar bara Skine. Det bér emel-
lertid noteras att inte bara sjobetor limnade
landskapet. Betorna pd vigstationerna utmed
gamla SCJ gick normalt till Karlshamn pa grund
av banans ursprungliga spirvidd. "Normalt”
— det finns uppgifter om betor som fraktades
fran Bickaskog till Karpalund vilket forutsatte
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CTJ
EK]
HES]
HHJ
HK]
HMgJ
HRR]
KE]

KjB]
LaK]
LE]
LKJ
LKSJ]
LTJ
L&H]J
MB]J
MKont]
ML]J
MSJ
MT]

MsTo]

HEl PRt s t‘.—l

H-HI-- '

T T———

Simrishamn—Tomelilla jirnvig
Angelholm—Klippans jirnvig
Vellinge—Skanér—Falsterbo jirnvig
Helsingborg—Hiissleholms jirnvig
Hiistveda—Karpalunds jirnvig
Héganis-Mélle jirnvig
Helsingborg-Ra3-Ramlésa jirnvig
Klippan-Eslovs jirnvig
Kiristianstad-Immelns jirnvig
Kivlinge—Barsebicks jirnvig
Landskrona—Kivlinge jirnvig
Landskrona—Angelholms jirnvig
Lund-Kivlinge jirnvig
Landskrona—Kivlinge-Sjobo jirnvig
Lund-Trelleborgs jirnvig
Landskrona & Helsingborgs jarnvigar
Malmé-Billesholms jirnvig
Malmé-Kontinentens jirnvig
Malmé-Limhamns jirnvig
Malmé-Simrishamns jirnvig
Malmé-Trelleborgs jirnvig
Malmé-Ystads jirnvig
Malmé-Tomelilla jirnvig
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omlastning i Kristianstad. Act betor frin en vig-
stationen omdirigerades till ett nytt sockerbruk
var inte problemfritt. Sockerhalten var en viktig
parameter for ersittningen men den bestimdes
linge efter medeltalet for ett bruk, och det lokala
vidret och dirmed skérdeutfallet kunde variera
nigot mellan olika upptagningsomriden.
Framfor allt mottog skdnska sockerfabriker
betor frin andra landskaps végstationer. Sedan
sockerbruket i Genevad lagts ner 1931 transpor-
terades de hallindska betorna till Angelholm och
senare Hasslarp. Vistergdtland hade till 1949 ett
sockerbruk i Lidkdping, men sedan det avveck-
lats inrittades vigstationer i Vara och Hikantorp
varifrin det gick betor till skinska bruk.
Under en period efter andra virldskriget
importerades ritt mycket betor frin Danmark
(frimst Bornholm och Sjilland), och s sent som
2005 fraktades Olandsbetor till sockerbruket
i Ortofta, med tig pa strickan Kalmar—FEslov.
Men i de fallen passerades ingen vigstation.

Vagnvigar

Sockerbrukens ildsta vagnvégar hade en birkraft
av 30 ton. Det var ursprungligen till helt 6ver-
vigande del I-vagnar som anvindes for frake av
betor. En I3-vagn med broms och féreskriven
maxlast viigde drygt 24 ton, men dverlast forekom
inte sillan s marginalen kunde behévas. Och den
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ShbJ
SCJ
SHJ
SSB
sSJ
TR]
Vkb
YBJ
YE]
YGSOJ
O8]

Station/lastplats

Alstad
Anderslov
Annelév
Arrie
Askersd
Asmundrorp
Bara
Barsebicksby
Bedinge
Billeberga
Bjuv

Bjrsjo
Borrby (2)
Biickaskog
Bérringe
Charlottenlund
Dalby
Djurslov
Désjebro

Niir Helsingborgs
sockerbruk lades
ner 1947 anlades
som kompensa-
tion for de odlare
som hade direkt-
leveranser dit
betvigar bland

annat i Ramlosa-
§ Orunn. En rym-
lig och gedigen
byganad. Miirk
provtagarbryg-
gan. Sockermus-
seet Arliv.

Sibyholms jirnvig
Sélvesborg—Kristianstads jirnvig
Skdne—Hallands jirnvig

Sédra stambanan
Skane-Smalands jirnvig
Trelleborg—Rydsgards jirnvig
Vistkustbanan

Ystad—Brosarps jirnvig
Ystad—Eslévs jirnvig
Ystad—Giirsniis—S:t Olofs jirnvig
Ostra Skines jirnvigar

Jirnvig Bruk Ton 1947
LTJ Sv, Tg -48 8700
MY] ] 8200
LaK] Ke, Si -47 3300
MKont] A, Tg-49 6000
YE] 0O 1200
L&H]  Tp 6300
MG]  KLA-20 3000
KjBJ Ke 9200
TRJ ] 7400
L&H]  Tp 9900
HH]  A/Hg Ha-47 2100
MSJ Gs 5500
YGJ Gs 10 500
BKB Kn 5300
MY] Sv,] -48 1 000
MY] Sk 5300
MSJ St 8700
MSJ St 3300
LaK]  Ke O -47 7 600
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blev otillricklig vid de lastdrygare NN/O-vagnar
som S] foredrog for indamélet, och sockerbolaget
overgick successivt till 40-tonsvégar.

Den inkommande, lastade vagnen vigdes
liksom den utgdende och tomma fr att taran
skulle faststillas. Det visade sej efterhand att
vigningsresultatet pdverkades av yttre faktorer,
och i bérjan av 1930-talet genomfordes en prov-
vigning av 6ver 20 000 vagnar. Att viga vagnen
med strickea koppel gick snabbast men gav ocksd
storst felutslag genom att lok eller andra vagnar
hingde i kopplet s att den registrerade vikten
blev storre dn den verkliga. Virsta problemet var
nir vagnsittet stod 1 lutning, vilket ledde till att
vigsparen byggdes om pd niga stillen, bland
annat i Kavlinge.

Bruken behéll ofta den ildre vigen sedan en
ny och kapacitetsstarkare anskaffats. Den forra
kunde anvindas for vigning av tomvagnar.

Varfor utevagar?

En utevig innebar en betydande kostnad for
sockerbolaget, i anskaffning men framfér allc
i drift. Under den tv4 till tre manader linga
kampanjen skulle den bemannas med upp till
ett halvdussin personer.

Att ett omfattande system med utevigar likvil
byggdes upp i Sverige (det tycks inte ha haft ndgon
egentlig motsvarighet i andra betodlande linder)
sigs ha berott pa att de behdvdes for att stimulera
odlingen. Fér ménga odlare innebar de nimligen
betydande fordelar. Sockerbetor var en arbetskri-
vande grdda, framfor alle vid gallring och upp-
tagning. P4 stora girdar hyrdes arbetskraft men
pd smébruken fanns i regel familjemedlemmar
att tillgd vilket innebar att de hade ekonomiska
fordelar jamfort med de storre enheterna. Godsen
som kunde skicka karavaner av betskjutsar till
en station kunde fylla minga vagnar, och pi en
typisk godsstation som Nisbyholm var betvigen
nedlagd under en period mellan virldskrigen.
Men f6r en lantbrukare som hade en enda hist
tog det tid att fylla en egen vagn, och dirmed
blev vagnhyran hégre. Med vigar gick vagnom-
sittningen snabbare och firre vagnar krivdes,
vilket jirnvigsbolaget tjinade pd men kanske
framfor allt sockerbolaget, eftersom det brukade
fa anskaffa de extravagnar som inte hade sirskilt
mycket att gora utanfér kampanjerna, dven om
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Ekeby

Eslov

Everod

Fielie
Fjilkinge
Fjirdingslov
Flyinge
Flidie (2)
Fosieby
Fotevik
Forslovsholm
Gantofta
Gislov
Glemmingebro (2)
Grevie
Gualsy
Gyhult
Gyllebo
Gérdstinga
Girds Kopinge
Girds Lyngby
Hammenhég
Harlésa
Heagird
Hedvigsdal
Helsingborg
Hindby
Hohsg
Hunneberga
Hurva
Hyllinge
Hislov
Hiljarp
Hoganis
Hoganis nedre
Hoganis 6vre
Héjebro
Hoénsinge
Horby
Ingelstride
Jordholmen
Jarrestad
Kattarp
Kingelstad
Klasarsd
Klippan
Kligerup
Khnislinge
Kongsmarken
Kulladal
Kungshult
Kungstorp
Kvarnby
Kvidinge

Vkb
SSB
OS]
BLH]
BKB
1]
LKSJ
Vkb
MKon]
HSE]
SHJ
L&cH]
TRJ
YGJ
SH)
SCJ
SHJ
YGStOJ
LKSJ
o]
o]
YGJ
LKSJ
LE]
YGJ
L&H]
MY]
MGJ
LKSJ
YE]
smibana
MT]
LaK]
Vkb
Vkb
Vkb
1)
BO)
o]
SHJ
MKontJ
MS]J
SHJ
Vkb
YE]
HH]
LTJ
HK]J
MGJ
MT]
YEJ
HSE]
MGJ
HH]

Si

5

Kd

A, Ke -49
Kn

SviTg

5

A, Ke -49
Tg

Ho

i

Hg, Te -48
Tg
Ko
i
Kn
Ha
Gs

Kd
Kd
Ko, Gs -21

Ko

Ha

A

K, A-20
o}

E, O -40
A
Ho/Tg
Si

Ha

Ha

Ha

St

J
Kd

Ho
Kl, A-08
Hg, A-47

2100
12 500
4600
6500
3500
9 600
6100
6300
5200

1300
9900
9100
14 600
2100

1 600
9500
7500

18 000
2800
1400
8600
5500

3400
4900

11 600
3600
2600

4800

5800
6000
1900

7100
2800

900
7900
4100

600
4100
7200
2700
3000
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de var inregistrerade pd ett jirnvigsbolag. Och fler
vagnar fordrade lingre banggrdsspar.

Ett fast bestand

Det hinde att betvigar blev nedlagda niir beligg-
ningen minskade men bestindet var under lang
tid tdmligen konstant. Men nir folkhushallet
behévde mer socker under andra virldskriget
fick SSA i samband med en flerpartsuppgorelse
3ta sej att uppritta vigar i odlingsomridets pe-
riferi. For de skinska jirnvigarnas del innebar
det nya vdgstationer utmed bland annat KEJ,
MS]J och YEJ.

Betvigen i Fjelie 5ppnades och den pa Lund O
terdppnades sedan den allminna trafiken upp-
hére pd BLHJ.

P4 stationen i Haslov fanns av dlder en "Hoko-
pingevdg” och en "Trelleborgsvig”. Det handlade
inte om ndgon konkurrens eftersom végarna hade
specifika odlare knutna till sej och bida bruken
tillhérde SSA. Annorlunda var det nir det odlar-
dgda bruket Lyckéker forsokte sticka upp och
upprittade vigar pd ett stort antal nordvistskén-
ska jirnvigsstationer dir Helsingborg eller Angel-
holm redan hade vig. Lyckdker évertogs ju av
sockerbolaget Union redan efter en kampanj (och
bytte namn till Hasslarp) och vigarna f6ljde med,
men den nya dgaren behéll dem under ling tid.
Dirmed hade de stationerna tv3 betvigar.

Spérvagar och sjovagar
Och i undantagsfall tre.

Mycket pd grund av systemet med utevi-
gar fick Sverige och Skine fi motsvarigheter
till Danmarks “roebaner”. Helsingborgsbruket
anlade emellertid ndgra sidana till storgardar
som man dgde eller arrenderade. Mest kind 4r
lokbanan frén Sireképinge (som hade betvég) till
stationen i T4garp, men andra 600 mm lokbanor
gick tll Rogle och Vittskdvle, och histbanor
anslot till stationerna Stureholm, Vejbyslitt och
Vistraby. P4 de stillena fanns de ovannimnda
sirskilda sparvigarna.

Sjovégarna ingick i samma leveranssystem men
hade inte med jirnvig att gora utan de vigda be-
torna lastades i skuta eller prim. De p8 6stkusten
skickade frin bérjan betorna till Karlshamn och i
ndgot fall till Mérbylinga. Men dtminstone i fallet
med Simrishamns hamn skedde en omliggning
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Kyrkheddinge
Kirreberga
Kivlinge
Limhamn
Lockarp
Lomma

Lund C

Lund O
Lunnarp
Loberod
Lovestad
Malmé C
Maricholm
Marsvinsholm
Mjshult (2)
Munka-Ljungby
Munkadgird
Mbrarp
Navladal
Nordani
Norra Vram
Norrvidinge
Nyhamnslige
Nisbyholm
Nobbelsv
Olsersd
Onslunda
Ormastorp (2)
Osbyholm
Oxie (2)
Paarp
Ramlésabrunn
Raus
Rydsgard
Rynge

Raa

Rodaled
Régle (2)
Rostinga
Saxtorp
Simlinge
Simrishamn
Sirekdpinge
Sjsbo
Skabersjs (2)
Skarhult
Skartofta
Skegrie
Skurup (2)
Skytts Tommarp
Skytts Vemmerlov
Skilderhus
Skilderviken
Slagarp

MaoTo]
HH]
Vkb
MLJ
MKont]
Vkb
SSB
BLH]J
MSJ
YGJ
YE]
SSB
L&H]J
MY]
SHJ
EK]J
EK]J
HH]J
(oM}
MS]J
Vkb
MB]
HMJ
MY]
OS]
OS]
YB]
SHJ
0s]
MY]
HH]
HH]
L&H]J
YEJ/TR]
MY]
HRRJ
KIJ
Vkb
KEJ
LaKJ
TR]
CTJ
smabana
MS]
MY]
YE]
MS]
MT]J
My]
MT]J
MKont]
EKJ
Vkb
MKont]

A, O -49
A, St-48
Gs

Ko
Ko

A

O, Tp -49

Sk

Ha

A

A

Hg, Ha -47
Kd

St

A

Tp

Ha

Sv, Sk, ] -48
Kd

Kd

Ko

Ha

E, O -40, Kd -47
Sv, Ho -47
Hg, Ha -47
Hg, Ha

Ha

Sk

Sk

Hg

Kd

A

o]

Ke, Si -44
Tg, ] -47

Ka, Ko, Gs -21
Hg

St

Sv, Ho -47

E, O -40

St

Tg

Sv, Sk -47

Tg

Tg

A

A

Tg

8100
1500

4100
4100
8400
7 000
4500
15 000
3800

19500
8600
6600
1100

300
7 000

1 400
5300
2100
2600
2200
2500
1900
2200
2900
7 600
11100

11 500
2900
2300
7 400
3000

3500
6000

2300
9000
4200
2600
3000

3000
6700

7700
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En ansprikslss bygg-
nad men ett minnes-
miirke frin en central
verksambet i Skines
ekonomiska och sociala
historia, Borringe.
Foto 2 februari 1994,
AL.

g = -
g T

frén sjovag dll jarnvigsvag nir distrikeets betor i
stillet borjade ga till Girsnis.

Korvagar

Ocksa bland korvigarna gick utvecklingen mot
stdrre men var mer dramatisk. Den forsta gene-
rationen var naturligt nog avpassad efter vikten
p ett histass. Sockerbolagen hade nigra olika
vagtillverkare att vilja mellan och kapaciteten hos
standardvigarna varierade mellan 3 och 5 ton.

Kraven blev radikalt andra under mellankrigs-
tiden nir lastbilarna dék upp. SSA inledde ett
stort utbytesprogram, men som bruksledning-
arna hade stor sjilvstindighet och egen budget
vixlade takten i utbytet och de nya vigarnas
lastforméga. 12 och 15 ton blev nu vanligast.
Sista fasen kom efter andra virldskriget d4 nigra
stationer férsdgs med 20-tonsvagar.

Pappershanteringen kring betvigarna var om-
fattande. De sjilvregistrerande vigarnas ankomst
var en viktig rationalisering.

Vigmiistaren hade sin arbetsplats i ett vighus.
Ocksa hir varierade och utvecklades utférandet,
frén enkla triskjul tll murade och rymliga kon-
struktioner, girna pd en hog sockel for Gverblickens
skull. Mjlighet dll uppvirmning var viktig under
ruggiga senhostar.

Frin kampanjen 1903 betalades for rena betor,
och eftersom de oftast var mer eller mindre jord-
bemiingda krivdes att "smutsprocenten” skulle
faststillas. Det skedde genom att det togs prov
(i regel pa vart tredje eller fjirde lass) varpa pro-
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Smedstorp
Smygehamn
Snogersd
Spannarp
Strandbaden
Stro
Stureholm (2)
Stangby
Stivieby
Svalov
Svedala
Svedala bruk
Svenstorp
Siby
Sédervidinge
Sodra Aby
Tofthog
Tomelilla
Tommarp
Toppeladugard
Trollenis
Tygelsjo
Tégarp
Uppékra
Vadensjo
Vallby
Vallkiirra
Vallikra
Vebersd
Vegeholm
Vejbyslitt (2)
Vellinge
Vintrie
Vitaby
Vittskovle (2)

L&H]J

O8]

Gs 6 800
] 6300
E, O -49,Kd -47 3500
A 3500
A

Kd 2 800
Ha 600
A0 -47 8300
Tp 10 400
Tp 9100
Tg

Tg 14 100
Ks 5 600
Si 6200
Kz, Tp -47 6000
] 10 200
Sk 9 800
Kb 6 600
Kn, Gs -21 9800
Kl, St-20

E, O -40 9300
Hb 7000
Hg, Si -47 9800
A 0-49 5 000
Si 5200
] 5300
Ke, St -47 8000
Hg, Tp -47 8300
St 4100
Ha 700
A 6 000
Hb 12 700
Hb 11700
Gs 1300
Kd 2600

25



ven vigdes, tvittades och vigdes pd nytt. Fér  Ystads bruk YE] Ko 16 000

detta fanns sirskild personal och ofta sirskilda Asbo-Ossjo EKJ A 600
wvitthus. For Skines del pdgick denna hantering Astorp HH] Ha 1400
till 1920-talet dd sockerbruken inrittade central- ‘f&:sumtorp 0] Kd 2000
tvittar dit provkorgarna fick dka tdg eller bil. Angelholm Vib Ha
Asperod YEJ Kb 4300
Andra “vgoperatorer” Aspd BOJ ] 7300
I andra betodlingsdistrikt fanns det betvigar (dikea SH) Hg A-47 5600
. Onnerup Vkb A, Ke -49 4900
som inte etabl.erades av ett sockerbolag utan ¢ neiad CHJ Kd 3600
av en kooperativ odlarforening. Jag har hittills Orup YEJ K 5300
inte sett nigot skdnske fall men gissar att det  (gersloy CHJ Kd 3300
har funnits nigot tidigt sddant, men att vigen  Ostra Grevie MKont A, Tg -44 6600
s4 smaningom inl6stes av sockerbolaget, som ju  Ostra Ljungby SSJ A 1500

stod fér bemanningen. .
Frin Hérby (som levererade till Karpalund) Sjovigar

rapporteras om att en potatisvig anvindes for bet-  Bickviken Sa 2100
vigning, och tekniskt kan det inte ha varit nggon ~ Fortuna Hg
skillnad. P4 1890-talet finns belagt att sockerbetor ~ H9j2 A
vigdes pé stadsvigen i Malmé, som fortfarande Kf,v‘k M/Kn 3000
hade centralt beligna odlingsmarker. Kiscberga Kn
Mardal A
Vollsjo YE] Ks, O -44 8100  Ramsjostrand Hg
Vistra Klagstorp ~ MTJ Ho 5600  Skillinge Kn
Vistraby (2) SH]J A 2400  Vikhog A
Ystad YE] Ko Alabodarna Si [

Betvdgen i Sjibo anlades
0 forst 1946 och fick diir-
med inget lingt liv. Trak-
torerna dik upp snabbr
efter krigets slut men hiis-
tar anvindes innu. Efter-
. som vigen klarade 15 ton
| kunde hela ekipaget in-
klusive dragare viigas.
Téget iir dngloksdrager.
Arkiv Sk].
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