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Syfte och mal

Parkering syftar till att skapa tillganglighet. Hur parkering anordnas och fungerar har stor paverkan
pa hur en stad anvands och utvecklas. Parkeringslosningarna ska bidra till ett gott liv for boende, be-
sOkare och verksamma — for dem som parkerar och de som inte gor det. Parkeringsstrategin syftar
till att skapa en inriktning fér kommunens parkeringsplanering, gallande bade bil och cykel.

Parkeringsstrategin tar utgangspunkt i oversiktsplanens malomraden: det vaxande Lund, det grona
Lund och det néra och levande Lund.

Det véaxande Lund. Som en del av en expansiv region har Lund mojlighet att ta en av de le-
dande rollerna i regionens utveckling. Lunds kommun ska méta den véxande befolkningens be-
hov av bostader och arbetsplatser och ta ansvar for att tillvaxten blir balanserad och hallbar
med ett varierat bostadsutbud och &n battre utvecklingsforutsattningar for naringslivet.

Det grona Lund. Lund ska vara en foregangare och forebild inom hallbar stadsutveckling och
arbeta aktivt for en hushallning av jordens resurser genom mer effektivt nyttjande och mins-
kade utslapp av vaxthusgaser. Lund ska fortsatta vara ledande inom hallbar mobilitet genom
att skapa effektivare och mer hallbara transportsystem och i planeringen fokusera &n mer pa
utvecklad kollektivtrafik och battre férutsattningar for gang- och cykeltrafikanter.

Det nédra och levande Lund. For de som bor i, verkar i eller besoker kommunen ska Lund vara
en 6ppen, attraktiv och kreativ plats, den sjalvklara arenan for granséverskridande méten och
kontakter. Lund ska bygga vidare pa sin mojlighet att skapa unika blandningar av historia och
innovation och Lunds centrum ska fortsétta att utvecklas som en livfull, 6verraskande och in-
tressant plats. Nar Lund vaxer ar det viktigt att det utformas socialt hallbara stadsmiljoer at
den mangfald av manniskor som finns i Lund. Goda livsmiljGer, fér en heterogen befolkning,
ska skapas genom nérhet och tillganglighet till grona miljoer, service och naturliga métesplat-
ser.

Sammanfattningsvis ska parkeringsstrategin bidra till en positiv utveckling avseende:

e Sammanvagd tillganglighet *
o Effektiv markanvéndning

e  Attraktiv stadsutveckling

e Hallbart resande

o Naringslivets tillvaxt

Parkeringsstrategin anger den évergripande inriktningen for kommunens parkeringsplanering, och
antas av kommunfullméktige. Ovriga och mer detaljerade styrdokument for parkering, sdsom parke-
ringsnorm (antas av byggnadsnamnden), parkeringspolicy pa gatumark (antas av tekniska namnden),
ar underordnad denna strategi och kan eventuellt behdva forandras efter att parkeringsstrategin be-
slutats av kommunfullméktige. Eventuellt kan ocksa agardirektivet for LKPAB behdva justeras.

1 Med sammanvégd tillganglighet avses den totala tillgéngligheten till en plats for samtliga fardsétt, snarare &n for
enskilda fardsatt.



Stallningstaganden

Parkeringsstrategin innehaller 13 stéllningstaganden inom féljande fyra omraden:

e Parkering i stadskarnan

e Parkering vid stadsutveckling
e Parkeringsanlaggningar

e Cykelparkering

Parkering i stadskarnan

Med stadskarnan avses omradet innanfor den gamla stadsvallen.

1. Antalet allmant tillgangliga bilparkeringsplatser i stadskarnan ska
bibehallas.

Med allmant tillgangliga bilparkeringsplatser menas framférallt platser som kommunen erbjuder pa
gatumark och i parkeringsanlaggningar. Dartill ingar parkeringsplatser som andra fastighetsagare er-
bjuder allménheten, t ex delar av Centralgaraget under ICA Malmborgs. 2020 fanns ca 1800 allméant
tillgangliga parkeringsplatser i stadskarnan. Ut6ver dessa tillkommer ett stort antal bilplatser pa
tomtmark och garage som inte &r allménna.

Parkeringsplatser som tillkommer enligt parkeringsnormen vid etablering av nya bostéder och verk-
samheter raknas normalt inte som allmént tillgangliga eftersom de oftast ar knutna till specifika an-
vandare som boende, néringsidkare etc. Detta innebér att nar stadskarnan fortatas med t ex bostader
tillkommer fler parkeringsplatser (enligt parkeringsnormen), men da de inte blir allmant tillgangliga
kan inriktningen ovan anda uppfyllas.

Lund C ligger pa gransen till stadskarnan (enligt definitionen att stadskarnan utgors av omradet inn-
anfor den gamla stadsvallen), och har planeras viss utdkning av allmanna parkeringsplatser for att
moéta ett forvantat okat tagresande.

2. Antalet parkeringsplatser pa gator och torg i stadskarnan ska
bevaras da de ar nédvandiga for tillgangligheten till stadskarnan,
speciellt for aldre och personer med funktionsnedsattning.

Parkeringsplatser pa gator och torg, sarskilt dar det finns affarer, restauranger och andra former av
service, ar viktiga for tillgangligheten. Ut6ver antalet platser ar ocksa regleringen av platserna viktig,
sd att platserna anvands effektivt, se mer under stallningstagande 4 och 5 nedan.

Martenstorget utgor ett undantag fran inriktningen ovan. Planer finns pd att ta bort parkeringsplat-
serna pa Martenstorget och istallet erbjuda motsvarande antal platser i parkeringsgaraget i kvarteret
Galten. Pa detta satt frigors stora centrala ytor som kan nyttjas for annan torgverksamhet t ex uteser-
veringar mm.



3. Parkering for besokande till stadskarnan kan i framtiden utbkas
genom strategiskt placerade parkeringshus med maximalt 10
minuters promenad till stadskarnan.

Aven om antalet allmanna parkeringsplatser i stadskarnan bibehalls kan det finnas anledning att i

framtiden oka biltillgangligheten till stadskarnan med nya parkeringshus strax utanfor stadskarnan.
Redan idag finns flera sddana exempel, t ex ArenaPark och Mobilitetshuset Svane, men det kan bli
aktuellt med fler. En utmaning ar dock att hitta lampliga markytor att etablera parkeringshusen pa.

4. Pa gator och torg i stadskarnan ska korttidsparkering prioriteras.

I stadskarnan finns mycket service sasom affarer och restauranger, och for att skapa god biltillgang-
lighet till dessa ar det angelaget att parkeringsplatserna pa gator och torg anvands for korttidsparke-
ring och inte belaggs av enskilda bilar under langre tider. En vanlig definition pa korttidsparkering ar
upp till 2 timmar, men i stadskarnan finns manga olika maxtider for parkering beroende pa platser-
nas lage och attraktivitet. Antalet platser med olika maxtid behdver balanseras, och kan se olika ut
Over tid.

5. Prissattning av parkering pa gatumark i stadskarnan ska anpassas
sa att parkering i parkeringshus stimuleras.

Prissattning kan bidra till hogre omséttning pa parkeringsplatser pa gatumark sa att fler ges mojlighet
att nyttja dem. Genom hogre avgifter pa gatumark och lagre i parkeringshus blir det mer attraktivt att
vid de lite langre vistelserna parkerar man i parkeringshus, varvid det ges storre utrymme for att vid
korta besok parkera pa gatumark. For detta kravs hog samverkan mellan LKP och Tekniska namn-
den, som beslutar om avgifter pa sin respektive mark.

6. Aktiva informationssystem ska vagleda biltrafikanter till narliggande
lediga parkeringsplatser, i syfte att minska soktrafiken.

I Lunds stadskarna med omnejd finns ett parkeringsledssystem som redovisar antal lediga platser vid
olika parkeringsanlaggningar. Systemet & dock gammalt och behdver ses dver. Troligen behdver ett
helt nytt system tas fram, som ocksa anpassas for mer individuell information via mobiltelefoner etc.



Parkering vid stadsutveckling

7. | storre stadsutvecklingsomraden ska bilparkering i forsta hand
ordnas i gemensamt nyttjade parkeringsanlaggningar eller
underjordiska parkeringsgarage.

For att bidra till mal om attraktiv stadsutveckling ar det 6nskvart att bilparkering ordnas i gemensamt
nyttjade parkeringsanlaggningar eller underjordiska parkeringsgarage, snarare &n utspridda i sma en-
heter och pa gator och torg. P4 sa satt utnyttjas mark effektivare, och mojligheterna att skapa sam-
manhallna grona och attraktiva stadsmiljoer forbattras. Storre parkeringsanlaggningar innebar ocksa
battre forutsattningar for samnyttjande, vilket ar effektiv hushallning med saval mark som andra re-
surser.

8. Kommunen ska ge goda forutsattningar for fastighetsagare att I6sa
sin parkering genom parkeringskop dar sa ar lampligt.

Parkeringskdp innebar att fastighetséagare ges mojlighet att dverlata sitt ansvar att ordna parkering till
kommunen (eller annan aktor som kan ordna parkering). | tata stadsmiljoer ar detta ar ofta en effek-
tiv 16sning for alla parter: kommunen, fastighetségare och nyttjare. Bilplatserna kan ofta samnyttjas
over dygnet av boende, anstallda och bestkande. Losningen innebér ocksa stor flexibilitet, t ex nar
parkeringsefterfragan fran olika fastigheter forandras, till exempel minskar efterhand, sa kan dessa
platser istédllet nyttjas av andra fastigheter i omradet.

Sedan 2013 har parkeringsnormen i Lunds kommun pekat pa parkeringskop kopplade till det kom-
munala parkeringsbolaget LKPAB som en mojlighet for fastighetsagare och byggaktérer att ordna
sin parkering pa. Genom parkeringsnorm 2018 éppnades méjligheten att parkeringskop kan genom-
foras med andra parkeringsaktorer an LKPAB. Det ar da angeléget att parkeringsplatsernas tillgang-
lighet kan sakras over tid, och det staller stora krav pa planering och uppfoljning — sérskilt om det
sker i ett omrade med manga aktorer och dar bebyggelsen vaxer fram i etapper.

Genom att 6ka tydlighet och transparens om vilka spelregler som géller for parkeringskdp beddms
parkeringskop bli mer intressant for fastighetségare, och dessutom férenklas bygglovsprévningen.
Sammantaget bedéms férutsattningarna férbattras for att parkeringskép genomfors och for att parke-
ringshus uppfors.

Nar parkeringskop genomfors ar det angelaget att gangavstanden till parkering inte blir for langa,
darfor finns maximala avstand angivna i parkeringsnormen. Parkeringsnormen anger ocksa att i de
fall bilplats inte gar att anordna inom de angivna avstanden, kan langre avstand accepteras. Denna
”ventil” géller framforallt befintliga stadsmiljoer.



Parkeringsanlaggningar

Det finns olika typer av parkeringsanlaggningar, den vanligaste varianten kallas ofta parkeringshus
och har flera vaningar ovan mark. Parkeringshus ska utformas sa att de &r tillgangliga, funktionella
samt upplevas som trygga. Mobilitetshus &r en form av parkeringshus, och det som anges nedan om
parkeringshus galler darmed ocksa mobilitetshus.

9. Parkeringshus for bilar kan, dar sa ar lampligt, utvecklas till mobili-
tetshus, som ar inriktade mot fler typer av fordon och fler funktioner
som bidrar till ett mer hallbart resande.

Parkeringshus dr ett effektivt satt att samla erforderlig bilparkering for fastigheter och kvarter. Parke-
ringshusens funktion kan utvecklas ytterligare for att battre mota kundernas behov och bidra till mer
héllbara transporter och smart mobilitet. Mobilitetshus blir ett allt vanligare begrepp for parkerings-
hus som utvecklats med fler funktioner, funktioner till nytta for bildgare men ocksa for andra manni-
skors resbehov. Mobilitetshuset kan exempelvis innehalla laddinfrastruktur for elfordon, bilpoolsbi-
lar, cykelpooler, ”gor det sjalv-ytor” for bilar och cyklar. Genom att integrera ytterligare funktioner
sasom handel och annan service, paketutlamning, atervinning, saval som med bostader och kontor,
kan mobilitetshusen bli ett tillskott i stadsutvecklingen.

10. Det ska finnas goda mdijligheter att ladda sitt elfordon i
parkeringshus

Andelen laddbara bilar av nybilsforsaljningen forvantas oka snabbt det narmaste decenniet. Efterfra-
gan pa laddinfrastruktur véxer och parkeringsleverantorer maste hanga med for att inte utvecklingen
ska begréansas. LKPAB och tekniska namnden behéver kontinuerligt forbattra mojligheten till ladd-
ning pa sina parkeringar, for saval bilar och cyklar som eventuella andra fordon som kan behéva lad-
das. Nar laddmojligheterna vaxer maste saval laddteknik som betalningslosningar ses éver. Pa parke-
ringar som kommunen inte rader 6ver kan fastighetsagare uppmuntras att erbjuda laddmajligheter.

11. Pendlarparkeringar ska anordnas i kollektivtrafiknara lagen vid
stdrre tatorter och andra lampliga platser.

For att forbattra mojligheterna till kollektivt resande for boende utanfor de storre tatorterna &r det an-
gelaget med tillgang till bilparkering (och cykelparkering, se punkt 9 nedan) i direkt anslutning till
kollektivtrafiken. Inom varje storre tatort ska darfor finnas minst en avskild pendlarparkering néra
busshallplats. Sarskild utredning bor genomféras for varje tatort angaende placering och omfattning
pa parkeringsanlaggningen, i samverkan med Skanetrafiken for att sékerstalla att hallplatslage och
trafikering ar langsiktigt hallbar.

Pendlarparkeringar ar ocksa aktuella inom Lunds stad, vilka ocksa kan fungera som saméakningspar-
keringar (exempelvis vid E22/Malmoévégen i sodra Lund). Aven infartsparkeringar ar intressanta, det
vill saga en pendlarparkering for personer som tar bilen till utkanten av Lund och sedan &ker vidare
med kollektivtrafik till sin malpunkt i Lund (exempelvis i Brunnshdg vid sparvagen).

Pendlarparkeringar ska dimensioneras efter behov och vara avgiftsfria i omraden dar det i Gvrigt ra-
der fri parkering.



Cykelparkering

12. Cykelparkering for pendlare ska finnas vid viktiga regionala och
lokala kollektivtrafikhallplatser.

Redan i bérjan pa 00-talet bérjade Lunds kommun genomfora satsningar for patagligt forbattrade cy-
kelparkeringsmajligheter for pendlare vid storre regionala busshéllplatser. Dessa satsningar har varit
framgangsrika, men det finns potential for ytterligare forbattringar, inte minst i de dstra tatorterna.

13. Tillgangen pa besoksparkering for cykel i stadskarnan ska
forbattras.

Under bestksintensiva tider i stadskarnan och under dagtid vid Lund C finns brist pa lattillganglig
besoksparkering for cykel. Detta leder till sdmre tillganglighet for cyklande besokare till centrum,
och okad risk for felparkeringar som hindrar framkomlighet och tillganglighet for andra bestkare.
Flera insatser kan bidra till en forbattrad situation, sasom

- Utoka antalet cykelstéll pa platser med hog efterfragan
- Intensifiera utrensning av dvergivna cyklar som tar plats
- Inférande av korttidsparkering pa vissa platser

Inférande av korttidsparkering ar sarskilt angelagen vid Lund C, dar det hoga parkeringstrycket fran
tagpendlare gor det svart for korttidsbesokare till t ex affarer och caféer att hitta lagliga parkerings-
mojligheter nara besoksmalet. Problemen forvantas dka nar tagresandet 6kar, och nar cykelgarage
etableras under Bangatan blir det nodvandigt att infora korttidsreglering pa gatuniva for att na en
fungerande parkeringssituation i omradet. Det ar 6nskvart att redan i nartid utveckla och testa kort-
tidsparkering for att hitta en fungerande modell som kan stodja stadsutvecklingen i stationsomradet
och 6vriga stadskarnan.

Aven parkering for ladcyklar, hyrcyklar och elscooters ska forbéttras.



Sammanfattning staliningstaganden

Parkering i stadskarnan
1. Antalet allmant tillgangliga bilparkeringsplatser i stadskarnan ska bibehallas.

2. Antalet parkeringsplatser pa gator och torg i stadskarnan ska bevaras da de ar nddvéandiga
for tillgangligheten till stadskarnan speciellt for aldre och personer med funktionsnedsatt-
ning.

3. Parkering for besokande till stadskarnan kan i framtiden utdkas genom strategiskt placerade
parkeringshus med maximalt 10 minuters promenad till stadskérnan.

4. Pa gator och torg i stadskéarnan ska korttidsparkering prioriteras.

5. Prissattning av parkering pa gatumark i stadskarnan ska anpassas sa att parkering i parke-
ringshus stimuleras.

6. Aktiva informationssystem ska végleda biltrafikanter till narliggande lediga parkeringsplat-
ser, i syfte att minska soktrafiken.
Parkering vid stadsutveckling

7. | storre stadsutvecklingsomraden ska bilparkering i forsta hand ordnas i gemensamt utnytt-
jade parkeringsanlaggningar eller underjordiska parkeringsgarage.

8. Kommunen ska erbjuda fastighetsagare att I6sa sin parkering genom parkeringskop dar sa ar
lampligt.
Parkeringsanlaggningar

9. Parkeringshus for bilar kan, dar sa ar lampligt, utvecklas till mobilitetshus, som &r inriktade
mot fler typer av fordon och fler funktioner som bidrar till ett mer hallbart resande.

10. Det ska finnas goda mdjligheter att ladda sitt elfordon i parkeringshus.
11. Pendlarparkeringar ska anordnas vid kollektivtrafiknara l&gen vid storre tatorter och andra
lampliga platser.
Cykelparkering

12. Cykelparkering for pendlare ska finnas vid viktiga regionala och lokala kollektivtrafikhall-
platser.

13. Tillgangen pa bescksparkering for cykel i stadskarnan ska forbattras.



