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Roda Kapellet pa Martenstorget
Roda Kapellet haller appellméte pa Martenstorget i morgon lérdag den 17 oktober kI 11.00--
12.00. Henrik Smith talar. Hostens sista appellmote &r bokat till nasta I6rdag, den 24 oktober.

Rattvis fika

Vansterpartiet deltar i Nordic Fairtrade Challenge, dér organisationer éver hela Norden ordnar
rattvisemarkt fika. Temat for fikat i Lund ar "Vad ar rattvist?" och staller fragan vad som
kréavs for att fika, klader och annat ska kunna kallas rattvisa. Den 20 oktober kIl 17-21. Antalet
deltagare ska rapporteras in sa tag garna med en kompis, uppmanar Véansterpartiet i Lund.

Poor People’'s Economic Human Rights

Den 17 oktober har Vansterpartiet besok av tva personer, Jennifer Jewell och Rosemarie
Williams, fran den amerikanska organisationen "Poor People's Economic Human Rights". Det
kommer att vara fika koch samtal med dessa pa partilokalen med start kl 17.

Demokratisk Vanster pa Martenstorget
Den 17 oktober finns foretradare fran Demokratisk Vanster pa Martenstorget kl 11-12 for att
svara pa fragor och informera om partiets politik.

Kulturtips

Lé&ra sig att stiga upp

Skulle vi alla tjana pa om langtidsarbetslosa och andra orkeslosa grupper fick som de ville och
kunde sova dygnet runt?

Institutet och eldsjalen Niklas Hansson staller fragor rakt ut i luften infér en tveksam allmoge.
Premidr pa KONG 16 oktober. L&s mer

Fordringsagare — Riksteatern
pa Lunds Stadsteater 17 oktober kl 18. Las mer
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Farfalle

Tva dansare och hapnadsvickande scenbilder skapade
med ny teknik ger dig kanslan av att bli en del av
fjarilens véarld i denna magiska familjeférestélining.
17 oktober kl 13 och 16 pa Dansstationen, Palladium.
Las mer

Fibes, Oh Fibes! live
Pa Babel I6rdag 17 oktober. Las mer

Total Twin

Finns det ndgon darute som ser ut precis som du? Total Twin ar en dansforestéallning som
blandar rorelse med dramatik och drastisk humor. Pa Dansstationen, Palladium 17 okt kI
14.30. L&s mer

Kino - Tosca - Repris fran the Met

P4 grund av att nastan alla hostens the Met-forestallningar ar slutsalda kommer dessa
repriseras pa Kino, sondagen 8 dagar efter direktsandningen. Pa Kino i Lund séndag 18
oktober. L&s mer

Bob Brozman
Onsdag 21 oktober kl 19.30 pa Victoriateatern. Las mer

Eilen Jewell
Pa Babel 21 oktober. L&s mer

Hela kulturcentralens program

Kommentar fran VB-bloggen: Ohly passar bra i uniform

Kommentar till forra veckans "Mer eller mindre vésentligt av L-A Jénsson™:
Intressant, insiktsfullt och i allt vasentligt riktigt. Med tiden blev jag om mojligt mer kravande
som militar chef.
En som Jag tyckte och tycker om var Lars Ohly. Han gjorde sin militartjanst pa mitt
¥ kompani. En medyckande och malinriktat hardfér chef,som vann
respekt bland manskapet.
Ehuru hans farfar och far var praster, var hans farbror Carl Ohly major

| f«ﬂ' H vid Svea livgarde och min personliga van.
. i . Lars Ohlys militara tjanst var sa framstaende att jag foreslog honom att
"' stanna i armén, dar han skulle ha en utstakad framgangsrik karrir.

Han valde annorlunda och lyckades vél inom den bana han valt. Det
aterstar blott av hjartat att énska honom framgang har i livet.
Det hlndrar dock inte att jag utan alltfor bullrande tonlégen bestrider klokskapen i den
politik han forféktar.
Den politiska kompromissen ar grunden for Sveriges relativa lugn och valstand.
Hélsar er
Stellan
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Lunds Manhattan

Apropa diskussionen om Lunds stadskarna kan jag rekommendera en bok som heter
”Green Metropolis: Why Living smaller, Living Closer, and Driving Less Are the Keys to
Sustainability’”; David Owen, Riverhead .

Manhattan ar en modell som resten av USA borde efterlikna, hdvdar Owen. “Tack vare
extrem fortatning ar New York den gronaste stan i USA. Manhattan-bon forbrukar inte mer
bensin an genomsnittet i USA pa 1920-talet. 82% av Manhattan-bornas arbetsresor sker med
kollektiva trafikmedel, pa cykel eller till fots. Det &r tio ganger fler &n genomsnittet for
amerikanerna och atta ganger fler an genomsnittet i Los Angeles.

Forklaringen ar att Manhattan ar mycket tattbefolkat.

Befolkningstatheten ar 67 000 per mile. Det innebér att den &r ungefar 30 ganger hogre an i
Los Angeles. Genom att placera en och en halv miljon invanare pa en 6 berdvar man dem
majligheten att slésa. De klarar sig utan bilar och uppmuntras att begrénsa sina familjer.
Flertalet tvingas bo i den energieffektivaste bostadsform som finns hér i véarlden: hdga
flerbostadsshus. Manhattan frigor stora landomraden som resten av amerikanerna kan sprida
ut sig i.” Problemet &r att de gor just det.

Stader som spretar at alla hall &r det varsta Owen vet. En av de forfarligaste ar Washington,
vars planering uppmuntrar bilkérning och avskréacker fran gaende. Darigenom forvarras hela
tiden dess "sprawl”. Ekologiskt &r Washington en katastrof.

Bilen ar boven i dramat. Den &r spretighetens orsak. ”Det verkliga problemet med bilen &r
inte hur mycket bensin den drar per mil. Felet dr att den gor det for 1att for folk att sprida ut
sig och uppmuntrar till en samhallsutveckling som &r bade sl6saktig och fordarvbringande.

De flesta sa kallade miljoinitiativ betraffande bilar ar kontraproduktiva darfor att de gor
bilkdrning billigare (genom att minska drivmedelsbehovet) och resandet behagligare (genom
att eliminera trafikstockningar). Det vi verkligen behdver bade for att spara energi och skydda
miljon ar atgarder for att gora bilkorning dyrare och otrevligare.”

Gunnar Sandin har dragit samma slutsats.

Oljan har flutit in i varenda vra av ekonomin. Vetenskapsmannen soker feberaktigt efter
nagot som kan erséatta den. Det r oljan som forsatt oss i den situation som vi befinner oss i
nu. En erséttning for oljan leder bara till att den katastrofala utvecklingen fortsatter.

Manhattans miljomodell — lev sparsamt, bo tatare, kor mindre — &r “ett ovarderligt monster
for att effektivt forsorja en vaxande global befolkning under en period da tillgangen till ett
brett spektrum av naturtillgangar minskar, men hur det monstret ska tillampas forblir ett
frustrerande mysterium, atminstone for mig,” skriver Owen.

Lunds Manhattan Klostergarden — de tio ursprungliga héghuskvarteren — ar en tillampning
av Owens tankar. Tatt boende i hoga flerbostadshus. Service inom gang- och cykelavstand.
Relativt goda kollektiva kommunikationer. Ekonomisk uppvarmning via fjarrvarme.
Vidstrackta naturomraden intill stadsdelen.

Med hdgre hus och tatare boende hade servicen, kommunikationerna, hushallningen med
resurser och tillgangen till naturomraden blivit &nnu battre.

Tyvarr utvecklas Klostergarden nu i en slésaktig och skadlig riktning med 6kande
spretighet, minskande gronomraden och mer bilkérning. Det forsta steget i forfallet var
uppforandet av laghusen séder om Sunnanvag, det andra tycks bli Riksbyggens - som det
verkar - oundvikliga utbyggnad av BUP-omradet.

Vad som borde goras &r att stoppa Klostergardens sprawl ner i St Larsparken och paskynda
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uppférandet av Holmenkollenhuset vid Klostergardens idrottsplats, garna till en hojd av 16
eller 18 vaningar. Det skulle forstarka Klostergardens ursprungliga koncept, fortita Lund,
knyta omradet tatare till centrum och bevara grénomradena.

Efter det att jag skrivit ovanstaende sag jag i Sydsvenskan 15/10 att skidbackehuset i en ny
plan som snart ska ut pa samrad styckats upp i ett antal husblock. Da gar den elegant sluttande
kurvan forlorad. Den ersétts av en trappa. Det hdgsta blocket, 16 vaningar, ska byggas forst,
uppe vid sportarenan. Husen vid Nordanvag foreslas fa fyra vaningar.

I dagens eko rapporterades i morse att energiforbrukningen i flerbostadshus sjunkit
drastiskt. Ytterligare stora besparingar kan sékert uppnas genom en renovering av
miljonprogrammets bostader. De har inneburit en stor succé. Flera generationer och sju eller
atta miljoner svenskar har haft sina hem dar. Att det finns brister ar en sjalvklar konsekvens
av programmets storlek och det snabba genomférandet. Alla omraden har inte planerats med
samma omsorg som Klostergarden.

Det dr latt att nu nar Lund expanderar forestélla sig en rad tillampningar av reglerna lev
sparsamt, bo tatt och kér mindre.

Klostergarden, Lunds Manhattan, forblir ett ovarderligt monster, men hur det monstret ska
besta och tillampas i framtiden forblir ett frustrerande mysterium.
Gunnar Stensson

Lundaborna &r varda vardade och vélskotta parker

Park- och gronyteskotsel ar den del av kommunens verksamhet som mest av allt roner
lundabornas uppmarksambhet i form av klagomal. Klagomalen &r berattigade. Kommunens
parkskotsel och dito underhall ar kraftigt eftersatt pa grund av att en langvarig
besparingskampanj, oavsett politisk majoritet. Under senare ar har nedskarningarna inom
parkskotseln blivit allt kdnnbarare.

Det eftersatta underhallet — underhallsskulden — beraknas av Park- och naturkontoret idag
uppga till nara 50 miljoner kronor. Om underhallsskulden inte aterbetalas kommer den att
vaxa med “ranta pa ranta”.

Vara parker ar en vasentlig del av en attraktiv kommun. Eller som det heter i det av
fullmaktige antagna Gronstruktur- och naturvardsprogrammet: ”Det ar av stor be-ty-delse for
manniskors halsa och livskvalitet med god tillgang till grona och trivsamma utemiljéer kring
bostéader, arbetsplatser, skolor, forskolor, vardhem och sjukhus.”

Kommunfullmaktige har som ett mal for Tekniska namnden fastslagit att “parker ... skall
vardas, utformas och anlaggas sa att de fyller sina funktioner ur social, estetisk, ekologisk och
kulturhistorisk synpunkt”. Tekniska namnden tvingas nu ater konstatera att det inte gar att na
upp till detta mal. I denna bedomning ar salunda kommunen helt 6verens med lundaborna.

Lundaborna ar vérda vardade och valskotta parker. Det ar hog tid att borja avbetala pa
parkskotselns underhallsskuld.

Vi foreslar darfor kommunfullmaktige besluta

att underhallsskulden i park- och gronyteskotseln ska betalas inom en tidsrymd av 5 till 7 ar

att uppdra at Tekniska namnden att som underlag for fullmaktiges beviljande av
ekonomiska medel ta fram en prissatt plan for de atgarder som fordras for att dels successivt
aterbetala underhallsskulden, dels forhindra att en ny skuld efter betalning byggs upp pa nytt
Sven-Bertil Persson, UIf Nymark, Demokratisk Vanster
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Det &r inte sex, det &r pengar

Befolkningstillvaxten brukar beskrivas som en av klimatuppvarmningens huvudfaktorer. Det
ar inte sant. | sjalva verket tycks vi ha natt en demografisk brytpunkt dar den minskar i nastan
hela varlden.

En artikel i tidskriften Environment and Urbanisation visar att det ar just pa de platser dar
befolkningen vaxer snabbast som utsldppen 6kar langsammast.

Afrika soder om Sahara star for 18,5% av befolkningstillvaxten men bara for 2,4% av
6kningen av koldioxid-utslapp.

I Nordamerika okar utslappen daremot med 14% trots att befolkningen bara utgor 4% av
jordens.

Studien visar ocksa att en sjattedel av jordens befolkning ar sa fattig att den inte
astadkommer nagra markbara utslapp alls.

Manga av de utslapp som fattiga lander anklagas for orsakas i sjalva verket av de rika
nationerna. Oljebolagens gasbrénning i Nigeria ger upphov till mer vaxthusgaser an alla andra
utslappskallor i Afrika soder om Sahara tillsammans.

De som Gverlever genom att ta vara pa sopor, det vill sdga en stor del av vérldens
underklass, sparar ddremot ofta mer vaxthusgaser an de ger upphov till.

De stinkande rika

Korrelationen mellan global uppvarmning och befolkningstillvéxt ar alltsa lag.

Déremot ar korrelationen mellan global uppvarmning och rikedom hdg. Super-yachts kan
forbruka upp till 3400 liter bensin i timmen nar de gér i 60 knop. Agaren till ett sddant fartyg
skadar biosfaren mer pa tio minuter an flertalet afrikaner gor under sin livstid.

Det vi behéver ar inte sa mycket en demografisk 6vergang som en évergang till minskande
konsumtion. Folk far farre barn nar de blir rikare, men de konsumerar mer.

Vanorna bland de superrika visar att det inte finns nagra granser for extravaganserna.
Konsumtionen 6kar med den ekonomiska tillvéxten tills biosfaren kollapsar.

Den som inser detta och anda pastar att det ar befolkningstillvéaxten och inte konsumtionen
som ar det avgdrande hotet skyggar for sanningen.

"Var finns de rorelser som protesterar mot de stinkande rika som forstor vara
overlevnadsmojligheter? Var finns de direkta aktionerna mot super-yachts och privata
jetplan? Var finns klasskriget nu nér vi behover det?

Det ar dags att definiera problemet. Det &r inte sex; det ar pengar. Det ar inte de fattiga; det
ar de rika.”

Ovanstaende ar ett kortreferat av en debattartikel av George Monblot i The Guardian
Weekly 09.10.09. Tidskriften Environment and Urbanisation ar latt att finna pa néatet; jag har
Klarat av det.

Jag kunde inte undga att tdnka pa hamnen i Lomma. Dock é&r flertalet batar dar segelbatar,
manga visserligen mycket dyra. Lyxyachter finns det gott om i Véstra hamnen i Malmo. Och i
Limhamn. S& manga privata jetplan har jag inte funnit
Gunnar Stensson
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320 knyck genom Lund

Annu en VB-artikel om jarnvagar? Ja, men det handlar om haftiga grejer.

Borgerliga regeringen har trots klimathot och annat snalat med pengarna till jarn- och
sparvagar och en mangd investeringar har fatt skjutas upp, aven sana som beror Lunds
kommun (Simrisbanan). Darfor var mina forvantningar inte sa stora pa den utredning om
hoghastighetstag som regeringen tillsatte.

Utredningen och dess forslag har forvisso brister. Men det stora r att den forordar
anlaggning av banor for en maxhastighet av 320 km/h att sta klara till 2025. De befinns vara
samhallsekonomiskt I6nsamma.

Tolv spar till Lund!
Vilka ar da de tankta konsekvenserna for Lund?

Natet bildar ett Y. En bana fran Stockholm delar sej i Jonkoping med en gren till Goteborg
och en gren till Skane. Den senare delas i sin tur i Markaryd med linjer mot Helsingborg och
Hassleholm. Den senare kopplas pa den befintliga stambanan som ska uppgraderas. Men
eftersom det ar osdkert hur det blir med férbindelse dver norra Oresund (danskarna ar tills
vidare ointresserade) kommer de snabba tagen att na Lund aven fran nordvast.

En gang berattade vi har i VB om den regionala Skanetrafikens visioner som innebar en
stark utbyggnad av jarnvagsnatet, med fyra spar i alla tre riktningarna ut fran Lund. Lagger vi
pa hoghastighetstagen blir det en valdig trafik, som kommer att stalla bade dagens
anlaggningar och dagens debatter i skuggan.

Upp i luften!
Utredningen sager néstan inget specifikt om stationen i Lund, annat an att det behovs en
utbyggnad, men att det &r oklart om den blir i markplan eller tunnel.

Tunnlar har en tid sett som universallésningen vid jarnvagsutbyggnad genom tatorter. Men
den nyss avhallna massan Nordic Rail i Jonkoping lat ana en ny trend. Norrkoping,
Jonkdping, Ulricehamn och kanske dven Boras vill alla dra sin nya bana pa pelare genom
stan, med tagen i ett slags inglasade tuber. Det hela & mycket anslaende pa skisserna.

Sa lat de nya tagen susa fram en vaning upp! Det underlattas av att de kommer att ha
mycket battre backtagningsférmaga an de gamla.

Plats pa de befintliga sparen far de namligen inte med tanke pa den Gvriga expansion som
vantas. Daremot kan hojdlaget ge Armaturfabriken en viss respit.

Man kan vanta sej opinioner mot att Klosterkyrkan skyms och forslag om att dra sparen
utanfor stan. Men da &r det tveksamt ifall de snabba tagen gor nagot lokalt uppehall alls, givet
nérheten till Malmo.

Tank snabbt!

En utredning ar inget forslag och regeringen har som sagt hittills haft andra prioriteringar &n
tag. Men den internationella utvecklingen talar starkt for hoghastighetsbanor (t.ex. bygger
Marocko redan en), och sa hoppas vi ju pa rodgront efter nasta val.

Officiellt har Lunds kommun hittills engagerat sej for en snallésning. Vi ar namligen med i
néatverket Stambanan som pladerar for en uppgradering av den befintliga jarnvégen till
blygsamma 250 km/h. Men den banan kommer att behévas till alla nya gods- och regionaltag.

Sa lat oss tanka stort. Och snabbt.

Gunnar Sandin
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Demokratisk vanster: ”For ett levande stadscentrum — Krossa inte
stadskarnan!”

Demokratisk Vénster har inte beretts mojlighet att delta i den politiska styrgrupp som utreder
stadskarnans framtid. Darfor ar vi, jamfort med évriga partier, lite senare ut med vart
stéllningstagande. Men vid ett medlemsmote i forra veckan beslutades om riktlinjer for DV:s
agerande i den fortsatta politiska processen. ”For en levande stadskérna!”, torde vara en bra
sammanfattning av riktlinjerna. En annan kortversion av besluten skulle kunna vara "Lt inte
Nova Lund och képlador vid Mobilia krossa stadskérnan!”

DV:s inriktning konkretiseras i 10 punkter som nedan aterges i sin helhet. Vi kommer nu att
verka for att:

1. Stadskarnans centrala delar fortsatt ska ha en god tillganglighet for bade lokala och
regionala kollektivtrafikresendrer. T.ex. ska stadsbussarna fortsatt trafikera stadskarnans
centralaste delar, samt regionbussarna Gsterifran angora nuvarande terminal vid stationen via
den s k Lundalanken eller har sin andhallplats vid Bank-gatan/Galten. Regionbussarna fran
Malmo vander vid eller i anslutning till kv Galten.

2. Planering for genomférandet av spartrafik genom stadskéarnan som stommen i stadens
kollektivtrafik ges hogsta prioritet.

3. Gégator* etableras i stadskarnan. S bor t ex O. Martensgatan fran Laboratoriegatan och
vasterut liksom Martenstorgets sodra sida goras till gagata. Detsamma géaller Bytaregatan, och
Lilla Fiskaregatan

4. Fler gator stangs av for biltrafik. Sa t ex kan Klostergatan och Bangatan stangas for
biltrafik

5. Stortorget far ett verkligt 1as som hindrar smittrafik

6. Martenstorget forstarks som métesplats aven efter torghandelstid

7. Gatumarksparkering férbjuds i stadskérnans centralaste delar (utom for roérelsehindrades
fordon) Detta mojliggor att biltrafiken kan styras till befintliga p-hus och att det ges utrymme
for fler cykelstall

7. Gatumarksparkering forbjuds i stadskérnans centralaste delar (utom for rorelsehindrades
fordon) Detta mojliggor att biltrafiken kan styras till befintliga p-hus och att det ges utrymme
for fler cykelstéll

8. Samtliga fordon, inklusive bussar, far framforas i hogst gangfart pa stadens centrala gator.
Det galler t ex de bada Martensgatorna, Klostergatan, Kyrkogatan, Stortorget, delar av Stora
Sodergatan m fl

samt att

9. Lunds kommun satsar pa befintliga stadsdelscentra och forhindrar att fler externa och
halvexterna kdpcentra forstoras eller etableras

10. Lunds kommun ska arbeta for att vagavgifter/biltullar ska kunna tas ut pa tillfartsgator till
befintliga externa kdpcentra. Som alternativ eller komplement till detta ska Lunds kommun
arbeta for att mojliggora att kommunen av affarsidkarna kan ta ut en avgift pa de externa
kdpcentras parkeringsplatser

UIf N

* P& en gagata och i ett gangfartsomrade galler foljande. 1. Fordon far inte foras med hogre hastighet
an gangfart. 2. Fordon far inte parkeras pa ndgon annan plats &n sarskilt anordnade parkeringsplatser.
3. Fordonsforare har vajningsplikt mot gaende. Pa en gagata far motordrivna fordon inte foras annat &n
for att korsa den. Sadana fordon far dock féras pa gagator om det behévs for 1. varuleveranser till eller
fran butiker eller motsvarande vid gagatan, 2. transporter av gods eller boende till eller fran adress vid
gagatan, 3. transporter av gaster till eller fran hotell eller motsvarande vid gagatan, eller 4. transporter
av sjuka eller rérelsehindrade personer till eller fran adress vid gagatan. (Trafikkungorelsen 8 kap §%2)
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Lagesrapport fran dammarna

Himlen &r citronfargad langs horisonten i vaster. Langre upp 6vergar fargen omarkligt i
genomskinligt blatt. Solen hojer sig i dster och tander stycke efter stycke av landskapet.
Ogonen kanner att ljuset blir intensivare. Vattenspeglarna reflekterar stralarna. Rimfrosten
glittrar i gréset. Nya féarger flammar. Gront, gult, brunt, rott.

Svanarna som flutit omkring pa vattnet som kritvita isflak, med huvudena under vingen,
vaknar och reser sina langa halsar.

Min nyfodda skugga flyter framfér mig pé stigen. Akersluttningen upp mot Varpinge ar
ljusgront varlig sedan hostsaden grott. Den var vetevit for tva manader sedan. Efter skorden
blev den stubbrun och efter pl6jningen blank och jordsvart.

Sothdnsen och de halvtama, kalle-anka-kvékande grasanderna har fatt sallskap av skyggare
andflockar som visslar varnande och samfallt simmar undan nar jag narmar mig. Blasander,
brunander och viggar fran arktiska vatten. Manga kommer att stanna hela vintern. Andra
fortsatter.

En glad fagelskadare med kikare och kamera visar mig bilden av en hornuggla som han
nyss fotograferat i videsnaren invid Hoje & Han har ocksa fotograferat kungsfaglar. — Det
finns gott om dem men de &r svara att upptacka bland alla 16ven, sager han. —De ar val mat for
hornugglan, gissar jag

Hagrarna star som alltid vaktande pa cementbalkarna men det verkar som om storskarvarna
dragit vidare. Flera ganger hors vingslag av besdkande svanar. Den enda bofasta
svanfamiljen fick bara tva ungar i ar.

Gunnar Stensson

DV-interpellation: Om att minska antalet bullerstérda

LundaEko, Lunds program for ekologisk hallbar utveckling, antogs av kommunfullméktige ar
2006. Programmet &r avsett att tdcka in tiden fram till 2012. F6ljaktligen befinner kommunen
sig tidsmassigt halvvags in i programperioden.

Det finns darfor goda skél till att kommunledning och namnder foér fullméktige och évriga
lundabor redovisar hur arbetet med atgarderna i LundaEko fortskrider.
En atgard syftande till att na det miljomalet "God bebyggd miljo” som beslutats i LundaEko
ar att begransa buller vid kéllan. Lokalt miljomal &r att boende som utsétts for buller
overstigande riktvardena , ska minskas med 20 procent fram till 2012. (Basaret &r 2001, da ca
10 000 personer trafikbullernivaer som oversteg riktvardena i sina bostader). Som en av
atgarderna for att na malet finns ett uppdrag till Miljondmnden att intensifiera samarbetet med
Luftfartverket, VVagverket och Banverket for att sdkerstélla att gallande bullernormer efterlevs.
Vi vill med anledning av detta stalla féljande fragor till Miljonamndens ordférande:

Vilka konkreta atgarder har samarbetet med de tre namnda trafikverken lett till?

Hur stor minskning av antalet bullerstérda berdknas ha skett med anledning av dessa
atgarder?
Sven-Bertil Persson, UIf Nymark, Demokratisk Vanster
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